Протокол № 3/15-ПС/ПП публичных слушаний

О публичных слушаниях по проекту «Реконструкция автомобильной дороги М-52 «Чуйский тракт» - от Новосибирска через Бийск  до границы с Монголией. Реконструкция автомобильной дороги Р-256 «Чуйский тракт» Новосибирск – Барнаул – Горно-Алтайск – граница с Монголией км 428+304 – км 495+000 в Республике Алтай (пусковые комплексы №2, №3, №4, №5), корректировка»

Место проведения: с. Майма, ул. Ленина, д. 6, Майминский сельский дом культуры. 

Время проведения: 16-00

Форма оповещения о проведении публичных слушаний: публикация в газете «Сельчанка» №15 (583) от 10.04.2015г., устное уведомление заинтересованных лиц, размещение информации на стендах Администрации МО «Майминский район», а так же размещение информации на сайте Администрации МО «Майминский район» - http://maima-altai.ru/.

Группа регистрации:

1. Головина Юлия Николаевна;

2. Бежанова Татьяна Валерьевна;

3. Драч Анна Ивановна;

4. Крюкова Елена Юрьевна;

5. Кельбах Елена Юрьевна;

6. Бирюкова Анна Валерьевна.

Группа протокола:

1. Волошко Ольга Валерьевна;

2. Вяткина Ольга Михайловна.

Президиум:

1. Глава Администрации МО «Майминский район - Понпа Евгений Алексеевич;

2. Начальник ФКУ Упрдор «Алтай» - Долинский Ярослав Александрович;

3. Заместитель министра регионального развития РА (строительство, архитектура) – Карамшин Александр Сергеевич;

4. Начальник ОАО «ГипродорНИИ» – Скорых Алексей Александрович.

Список присутствующих:

1. Первый зам. начальника ФКУ Упрдор «Алтай» - Гончар Сергей Валентинович;

2. Начальник отдела имущественных отношений ФКУ Упрдор «Алтай» - Миловоротов Алексей Владимирович;

3. Главный инженер проекта – Ким Леонид Виленович;

4. Представитель ГИБДД – Красиков Алексей Витальевич;

5. Начальник отдела земельных отношений и и.о. начальника отдела архитектуры и градостроительства– Вяткина Ольга Михайловна.

Присутствующие лица в количестве 303 человек, согласно регистрационного листа.

Повестка дня: рассмотрение проекта «Реконструкция автомобильной дороги М-52 «Чуйский тракт» - от Новосибирска через Бийск  до границы с Монголией. Реконструкция автомобильной дороги Р-256 «Чуйский тракт» Новосибирск – Барнаул – Горно-Алтайск – граница с Монголией км 428+304 – км 495+000 в Республике Алтай (пусковые комплексы №2, №3, №4, №5), корректировка».

Ход слушаний

1. Глава Администрации МО «Майминский район» - Понпа Евгений Алексеевич. Открытие публичных слушаний.

Добрый день! Предлагаю начать публичные слушания касающиеся проекта реконструкции Чуйского тракта.

Место проведения: с. Майма, ул. Ленина, д. 6, Майминский сельский дом культуры. 

Время проведения: 16-00.

Форма оповещения о проведении публичных слушаний: публикация в газете «Сельчанка» №15 (583) от 10.04.2015г., устное уведомление заинтересованных лиц, размещение информации на стендах Администрации МО «Майминский район», а так же размещение информации на сайте Администрации МО «Майминский район» - http://maima-altai.ru/.

Генеральная проектная организация: ОАО «ГипродорНИИ».

Территория разработки проекта: территория МО «Майминский район».

Основания: ст. 28  Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», Распоряжения Главы Администрации МО «Майминский район» №308-р от 06.04.2015г.

Группа регистрации:

1. Головина Юлия Николаевна;

2. Бежанова Татьяна Валерьевна:

3. Драч Анна Ивановна;

4. Крюкова Елена Юрьевна;

5. Кельбах Елена Юрьевна;

6. Бирюкова Анна Валерьевна.

Группа протокола:

1. Волошко Ольга Валерьевна;

2. Вяткина Ольга Михайловна.

Президиум:

1. Глава Администрации МО «Майминский район - Понпа Евгений Алексеевич;

2. Начальник ФКУ Упрдор «Алтай» - Долинский Ярослав Александрович;

3. Заместитель министра регионального развития РА (строительство, архитектура) – Карамшин Александр Сергеевич;

4. Начальник ОАО «ГипродорНИИ» – Скорых Алексей Александрович.

Список присутствующих:

1. Первый зам. начальника ФКУ Упрдор «Алтай» - Гончар Сергей Валентинович;

2. Начальник отдела имущественных отношений ФКУ Упрдор «Алтай» - Миловоротов Алексей Владимирович;

3. Главный инженер проекта – Ким Леонид Виленович;

4. Представитель ГИБДД – Красиков Алексей Витальевич;

5. Начальник отдела земельных отношений – Вяткина Ольга Михайловна.

После выступления докладчика, приступим к обсуждению проекта. Слово предоставляется основному докладчику.

Вопрос из зала: Почему рассматривается только один вариант проекта?

Понпа Е.А.: Не будем нарушать ход публичных слушаний, после выступления  все вопросы. Сегодня будет представлен один вариант проекта.

2. Начальник ОАО «ГипродорНИИ» – Скорых Алексей Александрович. Основной доклад по материалам проекта «Реконструкция автомобильной дороги М-52 «Чуйский тракт» - от Новосибирска через Бийск  до границы с Монголией. Реконструкция автомобильной дороги Р-256 «Чуйский тракт» Новосибирск – Барнаул – Горно-Алтайск – граница с Монголией км 428+304 – км 495+000 в Республике Алтай (пусковые комплексы №2, №3, №4, №5), корректировка».

Вопрос из зала: Почему рассматривается только один вариант проекта?

Вяткина О.М. На сегодняшний день трасса М-52 уже существует. Проект предусматривает реконструкцию существующей трассы. Вы готовы ознакомиться сегодня с проектом реконструкции существующей трассы?

Долинский Я.А: Почему должно быть именно 3 проекта, а не 4-5?

Из зала: Ранее было представлено 3 варианта, тот проект, что представляется сейчас и еще 2 других. Проекты представлялись в 2013г.

Долинский Я.А.: В 2008 году рассматривались разные концепции реконструкции, но по итогам разработан наиболее оптимальный вариант.

Понпа Е.А. Сегодня мы обсуждаем реконструкцию Чуйского тракта. Прослушаем основной доклад по материалам проекта.

Скорых А.А: В соответствии с заданием и интенсивностью движения на проектируемый год (2034) по проектируемому участку принята II категория дороги с четырьмя полосами движения.

Технические параметры элементов плана, продольного и  поперечного профиля дороги, принятые по СНиП 2.05.02-85 «Автомобильные дороги» и СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Категория дороги II – магистральная улица районного значения (трансп.-пешеход.)

Расчётная скорость:

- основная 



      -100 км/час                -70 км/час    

- тип дорожной одежды               - капитальный           - капитальный

- покрытие                                      - Асфальтобетонное   - Асфальтобетонное                                                                                                            

Основные параметры плана:

- длина трассы

                                       - 12694,00 м 

- минимальный радиус в плане 

         -335 м                            - 160 м

- максимальный радиус
                                       - 30000 м                        -3000 м

Основные параметры продольного профиля:

- Максимальный продольный уклон                                                         – 60 ‰

- Rmin выпуклой кривой 
                                                                    – 5182м

- Rmin вогнутой кривой 


                                                          – 2996 м

Основные параметры поперечного профиля:

Число полос движения - 4 шт;

Ширина проезжей части - 2×7,0 м;

Ширина полосы движения - 3,5 м;

Ширина обочины - 3,0 м (в населенном пункте – 1,0 м);

Ширина краевой полосы - 0,5 м;

Ширина укрепленной части обочины - 1,5 м;

Ширина разделительной полосы - 2,2-2,7 м

Ширина земляного полотна - 22,7-26,2 м

Проектом предусматривается вынос и  защита из зоны строительства всех коммуникаций:

- Переустройство и защита сетей водопровода;

- Переустройство газопровода высокого и низкого давления;

- Переустройство линий электропередач и линий связи.

На всем протяжении проектируемого участка предусматривается  искусственное электроосвещение в разделительной полосе дороги.  Дорога обустраивается современными средствами дорожного движения.

         Проектируемый участок включает в себя 4 пусковых комплекса:

пусковой комплекс №2 – 2,310 км (ПК55+90 – ПК79+00);  до черты застройки с. Майма

пусковой комплекс №3– 4,200 км (ПК79+00 – ПК121+00); по ул. Подгорная – до ул. Бийской 

пусковой комплекс №4– 3,300 км (ПК121+00 – ПК154+00); по ул. Бийской – за ул. Алтайская.

пусковой комплекс №5– 2,884 км (ПК154+00 – КТР). Вдоль ул. Энергетиков – к 6 ПК.

Общая протяженность трассы составляет 12,694 км.

         2-й пусковой комплекс.

Начинается  на км 433+894 (ПК 55+90) перед Дорожно-постовой службой. Трасса проходит по существующему направлению  с уширением в левую сторону  по ходу километража. Заканчивается на км 436+350 в районе перспективной застройки жилмассив Алгайр. Предусматривает строительство 4-х полосной дороги с разделительной полосой, строительство стационарного пункта весового контроля  (СПВК) в районе ДПС и существующего примыкания на Верх-Карагуш.

         3-й пусковой комплекс.

3-й пусковой комплекс начинается на км 436+350 (ПК 79+00) проходит по ул. Подгорной с. Майма до ул. Бийской (ПК 121+00) на пересечении с ул. Ленина. Проектом 3-го пускового комплекса предусматривается строительство 4-х полосной дороги с разделительной полосой и тротуарами, строительство местных проездов, строительство пешеходных переходов, автобусных остановок. Для предотвращения подтопления прилегающей территории от поверхностной воды с дороги предусматривается строительство ливневой канализации и строительство очистных сооружений. Для создания комфортных акустических условий  предусмотрено строительство шумозащитных экранов и зеленых насаждений. Для удобства передвижения и транспортной доступности на участке 3-го пускового комплекса  (с. Майма) предусмотрены как местные проезды,  съезды в улицы так и строительство 2-х транспортных развязок. На ПК 83 развязка в двух уровнях позволяет соединить разобщенные территории (западную и восточную часть села). Развязка в одном уровне на ПК 117 + 00 пересечение ул. Подгорная, ул. Ленина, ул. Бийская. Обеспечивает транспортная  связь в нутрии села за счет соединения ул. Подгорная, Ленина, Бийская, Советская. Из-за стесненных условий и не нормативного расположения красных линий по отношению к существующей дороги потребуется снос 56 зданий. Выкуп зданий будет проводиться перед реализацией проекта, согласно действующего законодательства. 

        4-й пусковой комплекс.

Участок 4-го пускового комплекса проходит по ул. Бийская, пересекает р. Майма, ул. Алтайская  и выходит параллельно к ул. Энергетиков. Данный пусковой комплекс предусматривает так же строительство 4-х полосной дороги на всем протяжении. Строительство 2-х мостов через р. Майма и ее протоку. Запроектированы две транспортные развязки в двух уровнях. На ПК 143 развязка предусматривает движение по направлению с Майма, Город с выходом на  Телецкое и а/д Турочак-Таштагол, Ташанта. На ПК147 развязкой предусматривается движение по направления: город, с. Майма, промзона Маймы, Ташанта. 

      5-й пусковой комплекс. 

5-й пусковой комплекс запроектирован парралельно  ул. Энергетиков, вдоль перспективной застройки «Катунский пром-узел». В районе с. Карлушка трасса выходит на существующее направление и стыкуется с реализованным в 2013г шестым пусковым комплексом. Пусковой комплекс предусматривает строительство 4-х полосной дороги. На участке предусмотрена автобусная остановка и примыкание на застройку «Катунский пром-узел). На выходе к существующему направлению проектом предусмотрена транспортная развязка. Обеспечивает движение по направлению с. Карлушка, Майма, перспективная застройка «Катунский пром-узел». 

Проектом предусматривается мероприятия по охране и защите геологической среды, охране водных объектов от загрязнения, озеленению проектируемой территории, санитарной очистке, по созданию комфортных акустических условий.

  1. По защите геологической среды: организация закрытой системы отвода поверхностного стока, для защиты территории села Майма; проведение технической рекультивации земель нарушенных при строительстве; контроль за качеством и своевременностью выполнения работ по рекультивации нарушенных земель.

2. По улучшению состояния зеленых насаждений: сохранение в прежних границах озелененной территории; формирование нового озеленения на территории проектируемого объекта.

3. Водоохранные мероприятия: сбор и отвод поверхностного стока  с застроенной части села Маймы соответствующим благоустройством и озеленению территории; строительство очистных сооружений поверхностного стока  с применением технологии глубокой очистке до показателей, отвечающих требованиям рыбохозяйственного назначения.

4. Шумозащитные мероприятия: строительство шумозащитных экранов для защиты жилых помещений попавших в зону акустического дискомфорта; посадка лесополос состоящих из кустарника и лиственных деревьев.

При обосновании влияния выбросов загрязняющих веществ и акустического воздействия на ближайшую жилую застройку были выполнены расчеты. Установлено, что на границе жилой застройки влияние составляет менее 1 ДПК по химическому и 1 ПДУ по акустическому воздействию. 

Проектируемый участок автомобильной дороги будет отвечать всем современным требованиям качества и безопасности, предъявляемых к дорогам общего пользования.

Срок строительства проектируемого участка 4 года. Начало реализации проекта 2016 г.

Вопрос из зала: Вы презентуете проект или проводите общественные слушания?

Вяткина О.М.: Так как дорога в федеральной собственности и решение о реконструкции принято собственником,  мы хотим до вас донести информацию по проекту реконструкции дороги и учесть ваши замечания.

Демина М.Ф.: Выступаю по просьбе жителей села, при реконструкции трассы должны проводить слушания, предложить все проекты, должны обладать реальной информацией, проживание граждан, мы ваши соратники. Презентация  должна пройти с учетом интересов граждан, необходимо назвать сильные и слабые стороны вариантов проектов. При проведении экологической экспертизы потребуют результаты публичных слушаний, что вы предоставите? Вы пытаетесь навязать данный проект.

Понпа Е.А.: Есть проект реконструкции, название было отражено в СМИ, по нему и проводятся слушания, никаких других проектов нет и не будет. 

Долинский Я.А.: По предлагаемым проектам 2008 года выбран оптимальный вариант по цене и другим укрупненным показателям. Через с. Майма будет ближе, раньше вариантов проектирования было несколько, выбирался оптимальный вариант проекта. Сейчас предлагаем ознакомиться с корректировкой уже принятого проекта 2008 года. Проектом предусмотрены съезды, внутренние проезды, освещения, развязки и т.д.

Вопрос из зала: Вопрос по процедуре выкупа земельных участков.

Миловоротов А.В.: При разработке проекта необходимо определить материальные затраты, в том числе на изъятие земельных участков в частной собственности, путем выкупа, в связи с чем проводится оценка рыночной стоимости изымаемого имущества, это предварительный результат. Когда начнется реализация проекта, оценка будет производиться вновь и каждый объект будет отрабатываться в индивидуальном порядке. На сегодняшний день проведена предварительная оценка.

Вопрос из зала: Какой вариант еще может быть по оценке участков и домов?

Миловоротов А.В.:  В случае если оценка не устраивает собственника и стороны не достигают согласия, результаты оценки имущества могут быть оспорены в судебном порядке.

Долинский Я.А.: Выкуп домов не является сложностью, денег на выкуп хватит, даже если суд увеличит оценку. Пытаемся реализовать проект с учетом экологических норм, для этого и необходим выкуп.

Вопрос из зала: Какая сумма заложена?

Долинский Я.А.: 138 млн.р.

Вопрос из зала: Я проживаю по адресу ул. Алгаирская, 142, огород уходит на ул. Подгорная. Ко мне не приходили по поводу сноса.

Понпа Е.А.: Если нет в списках на выкуп, то и не подойдут. Рекомендую после рассмотрения  проекта индивидуально проговорить с гражданами по вопросу изъятия путем выкупа объектов недвижимости.

Из зала: По поводу оползня.

Скорых А.А.: Одним из видов робот при проектировании, является проведение геологических изысканий в отношении объекта проектирования. По результатам данных работ предусмотрено строительство подпорных стен, которые исключат опасность оползня.
Из зала: Покажите на плане в проекте.

Скорых А.А.: (демонстрация на проекте).

Из зала: Живем под родниками, проложили лыжную трассу, вода бежит в сторону р. Алгаирки. Нас постоянно топит.

Скорых А.А.: При проведении работ по реконструкции проектом предусмотрено строительство локальных очистных сооружений, куда принудительно будут подаваться все сточные воды с прилегающих к дороге территорий (полосы отвода). Будет предусмотрена насосная станция, которая будет качать воду.

Долинский Я.А.: Согласно  проекта все рассчитано, все спроектировано.

Из  зала: Вдоль дороги от поста ГАИ идет р. Земляная.

Скорых А.А.: Мы ее не трогаем. Она не мешает, добавляем 7 метров к существующей дороге (демонстрация на проекте).

Долинский Я.А.: Река Алгаирка, по существующему каналу она так же идет вдоль трассы, все съезды в этом направлении остаются без изменений, предусмотрена труба, съезд, далее вторая труба и далее сбрасывается в р. Катунь.

Из зала: По речке нужны другие проектные решения.

Из зала: Какова длинна шумозащиты, сколько в метрах-километрах?

Скорых А.А.: Три километра.

Из зала: Как же существующая застройка? Развязка разрезает село пополам, предусматривается разворот?

Из зала: Соответственно полтора км не будет связи?

Воложанин В.Д.: Я не хочу жить за забором, что бы дети дышали газами и пылью.

Долинский Я.А.: Заборы ставятся для вас, что бы повысить качество жизни, путем снижения уровня шума. Каждый индивидуально решает ставить или нет. Экраны смотрятся не плохо и обеспечивают шумоизоляцию. Это пока лишь стадия инженерный проект с общими решениями по расширению трассы. Безопасность обеспечиваем двумя надземными переходами и подземным.

Из зала: С какой целью расширяете трассу?

Долинский Я.А.: Основной показатель – увеличение интенсивности и второе-безопасность.

Яжанкина Л.П.: По ул. Березовая нет тротуара, по ул. Подгорная, идем спиной к дороге, машины сбивают пешеходов. Будут ли тротуары и сколько будет пешеходных переходов? Где будет остановочный павильон?

Понпа Е.А: По ул. Березовая и  пер. Школьный предусмотрен пешеходный переход.

Карамшин А.С.: Предлагаю показывать ролик, захватывая участки метров по 100-150, а люди пусть задают вопросы по каждому из участков. Это снимет массу вопросов. Номер пикета людям не понятен, проще рассказать говоря о  улицах.

Вопрос из зала: Как перегонять скот в районе магазина Мария-ра?

Долинский Я.А.: Проектом предусмотрен прогон скота в двух местах по ул. Подгорной.

Вяткина О.М: Со стороны поста ГАИ, эта развязка на жилмассив Алгаир, она в двух уровнях. С противоположной стороны примыкание жилмассива Алгаир (по ролику показывает развязку).

Вопрос из зала: Это единственное место где может проходить скот?

Вяткина О.М.: Нет.

Шеверев С.Л.: Сколько сейчас скота? Переходят везде, о какой безопасности может идти речь?

Вяткина О.М: Жилмассив Алгаир, есть остановка, шумоизоляция. (показывает шумоизоляцию).

Понпа Е.А.: С правой стороны где начинаются дома.

Вопрос из зала: По шумоизоляции.

Вяткина О.М.:  3 км это общая протяженность шумозащиты. Все существующие примыкания сохранятся, надземный пешеходный переход - жилмассив Алгаир, в районе магазина Колосок. Шумоизоляция слева присутствует. Движемся в сторону разъезда.

Понпа Е.А.: Сохранятся второстепенные дороги. Так?

Вяткина О.М.: С правой стороны показана дорога-дублер.

Вопрос из зала: Пешеходные переходы регулируемые?

Скорых А.А.: Да, будут стоять светофоры.

Понпа Е.А.: Светофоры такие же, как на второй школе, нажимаешь кнопку когда нужно пройти.

Вяткина О.М.: Пешеходный переход в районе ветеринарной станции, дорога- дублер, шумозащитная полоса.

Вопрос из зала: Перед переходом дом, далее от него есть тупиковые дома, предусмотрен ли проезд?

Долинский Я.А.: Запроектирован съезд перед магазином «Русская охота», справа есть местный проезд, с него можно попасть к каждому дому.

Вяткина О.М.: Далее в сторону разъезда.

Вопрос из зала: Трасса должна проектироваться в обход населенных пунктов согласно СНиП, трассы 2-3 категорий. Нарушаете санитарные нормы.

Долинский Я.А.: Рекомендуется проектировать в обход населенных пунктов.

Ерофеев Г.Г.: Дорога с нарушениями вы говорите, раньше дорога вообще проходила по ул. Советская.

Федяев А.В.: Трасса уже существует и от этого никуда не уйти.

Ерофеев Г.Г.: Сколько транспорта было тогда и сейчас? От обсуждения проекта переходим к другому вопросу. Майминский мост требует расширения, сейчас делаем узкое горлышко, расширение должно произойти. Включить расширение моста в проект.

Долинский Я.А.: Предлагается реконструкция, нет возможности перенести мосты ч/з Катунь, если бы было строительство, то дело другое. Согласен, мост узкий, проектом предусмотрено два моста по ул. Бийская, потоки разделятся, транзит пойдет через новые мосты, на подъезде к г. Горно-Алтайску, ул. Бийская, включает две развязки, что снизит нагрузку на мост.

Вяткина О.М.: Район очистных сооружений: мост через р. Майма и для дороги на г. Горно-Алтайск. Далее дорога идет на ул. Алтайская, старая дорога на ЖБИ, дорога в районе «Магиса» (параллельно существующей). Примыкания сохраняются, существующая дорога сохраняется. Жилье не трогается, его там нет. Следующая развязка, с. Карлушка, существующая заправка, развязка на г. Горно-Алтайск – с. Майма - Федеральную трассу.

Улыбин С.Л.: Это единственный проект? Альтернативы нет и не будет?

Долинский Я.А.: Это не проекты, а варианты проектирования.

Вопрос из зала: Ухудшение жизни людей не интересует?

Понпа Е.А.: Повторяю, это реконструкция существующей дороги, а не новое строительство.

Алексеева С.Е. (9039198497): Интересует организация подъезда к дому по адресу ул. Подгорная, д. 18 и в целом отрезок по ул. Березовая(поворот на кладбище) до ул. Березовая (Ветстанция). Здесь так же необходимо организовать подъездные пути. Ранее на сходе этот вопрос поднимался. Вдоль домов на этом же отрезке проходит водопровод, который прокладывали сами жители, т.е. его обслуживают сами граждане а не МУП Водоканал. Будет ли переноситься и куда?

Понпа Е.А.: Водопровод в ветхом состоянии, благодаря реконструкции весь обновим.  Водопровод будет переноситься.

Худякова Л.И.: Во время строительства дороги где будет проходить транспорт?

Долинский Я.А.:  Строительство будем проводить по сложившейся практике — одну полосу отсыпаем, движение будет осуществляться по ней, частично будет задействована ул. Советская, где предусмотрен ремонт.

Из зала: Во время реконструкции перенесут газопровод, водопровод? Не останемся в зиму без газа?

Понпа Е.А.: Нет. Будет осуществляться врезка в новый газопровод. По поводу переноса коммуникаций, в населенном пункте сначала вывести коммуникации, далее приступить к реконструкции дороги. По ряду цифр перенос водопровода и газопровода несет незначительные затраты.

Из зала: Трассу газопровода высокого давления куда перенесут?

Долинский Я.А.: В гору.

Вяткина О.М.: Ул. Совхозная, ул. Березовая (район кладбища), в этом районе пойдет газопровод и пойдет в обход.

Вопрос из зала: Проект рассчитан на 4 года. Село еще не полностью газифицировано. Будут ли в этом году газифицированы дома?

Понпа Е.А.: Вопрос не касается обсуждаемой темы. Отдел капитального строительства здесь?

Федяев А.В: В этом году не будет газифицироваться, в связи с недостаточным количеством средств.

Тырышкин А.Е.: В районе Мария-Ра есть переход, здесь гоняли КРС, пожелание, что бы сделали место для перегона скота

Долинский Я.А.: Предусмотрен переход за существующими объектами придорожного сервиса.

Понпа Е.А.: колличество КРС 171 голова, коров 53 вместе с селами!

Вяткина О.М.:  Скотопрогон в целях доступа к ветеренарной станции не предусмотрен в связи с тем, что вакцинация и прививочная работа ведется путем подворового обхода. Проектом предусмотрен регулируемый пешеходный переход с возможность прогона скота по направлению ближе к разъезду.

Вопрос из зала: На березовой улице, не могли пробить землю, там скала, как пойдет водопровод и газ?

Скорых А.А.:С помощью специальных механизмов возможна прокладка сетевых объектов в  скалах.

Понпа Е.А.: Повторюсь, все коммуникации будут перенесены.

Доронина А.В.: Сколько мостовых переходов присутствует в проекте? Насчитала 9 штук. Не проще построить два моста, чем строить 9 мостовых конструкций? Дорога идет на 7 метров выше. Люди будут дышать пылью!

Долинский Я.А.: По факту добавляется всего  20-30 см, не более, соответственно дорога расположена в том же уровне, за исключением района жилмассива Алгаир и н.п. Карлушка, где предполагается устройство двухуровневых развязок.

Криворученко К.Ю.: Конструктивных предложений по проекту нет. За всеми проблемами нужно видеть пользу. Я должен защищать интересы людей в целом, а не частные. Хотелось бы услышать конкретные плюсы и минусы.

Понпа Е.А.: Конкретика нужна, необходимо думать о будущем. Никто в с. Дубровка и с. Рыбалка после реконструкции трассы плохого не сказал, проектировщики заложили безопасные переходы, нужно об этом думать.

Витин М.И.: Люди хотят что бы участок трассы который проходит через село Майма перенести вне Маймы, какая же экологическая ситуация возникнет в Майме. Туристы приезжают, и весь поток идет через село, загазованность, будет дорога на Китай, это все нужно учитывать. Предлагаю участок через село Майма перенести минуя село.

Понпа Е.А.: Необходимо учитывать экологическое состояние Маймы. Не в праве сегодня решать этот вопрос.

Долинский Я.А.: С чего вы решили, что машины поедут по дороге, которая пойдет в объезд села? Человек все равно поедет через Майму, по существующей улице.
Понпа Е.А.: Еще 3 вопроса и закругляемся.

Доронина А.В.: Если кто-то из 49 жителей не согласится на выкуп?

Долинский Я.А.: Если не согласятся, то сносить ни кто не будет, это предусмотрено проектом. Прокладывая, мы не проедем ни по одному дому. Без решения суда никто не может снести.

Из зала: Дома под снос не попадают, слышали жители!

Из зала: Сколько стоит проект? Когда Майму назовут городом?

Тырысова З.Т.: Любой экономический проект должен проходить экологическую экспертизу, проводимую с соблюдением законов. Прежде всего, в проекте необходимо придерживаться федеральных законов. Если это дорога рассоложена в 3-5 км от села, переходов и пересечений не должно быть. Почему нарушается федеральный закон при инженерном проекте? Многополосные дороги в населенном пункте не разрешаются законом. От этих дорог отступление 200 метров. Не должна пересекаться дорогами данного класса. Органы местного самоуправления, районные депутаты, должны обсудить этот вопрос.  По закону РА должна быть создана комиссия, что вопрос решился положительно? Есть агентство по историко-культурному наследию, где заключение, что гора не представляет культурную ценность? Представитель федеральной структуры предлагает, что этот вариант проекта осуществим с минимальными затратами, а учли вы здоровье людей, детей, шум?

Долинский Я.А.: Дорога второй технической категории, а не первой.  Вы назвали характеристики, установленные для скоростных магистралей, их здесь нет. Это не скоростная дорога. По проекту реконструкции  будем проходить экспертизу. В 2008 году проходили экспертизу, пройдем еще раз. Нас допустят к реконструкции только с пройденными экспертизами. По поводу дороги и жизни, люди переходят ул. Подгорную где захотят, реконструкция упорядочит движение, снизит возможности контакта транспортных средств и пешеходов, снизится аварийность, это очень важный фактор в пользу проекта. По поводу загазованности, если дорога уйдет в другую сторону, где гарантия что машины не поедут через село?

Дьякова М.П.: Ваш проект является антинародным, необходимо привести в соответствие муниципальные дороги.

Из зала: Поедут грузовые автомобили.

Понпа Е.А.: При такой позиции в Республике Алтай не было бы газа.

Авилова О.М.: Сейчас обсуждаем, что нам даст дорога, статья в звезде Алтая: реконструкция, это жизненно важное направление, дорога стратегического назначения, важна для безопасности страны, там где есть дорога есть процветание. Развитие международных связей, строится дорога через Чую, которая приблизит Казахстан, движение возрастет в разы. Поселок Энергетиков густо населен. Имеет тенденцию к разрастанию. Еще 10 км федеральной трассы. Важная дорога стратегического, оборонного значения по ул. Советская, нет денег ремонтировать, проект позволит это сделать,  трасса как часть инфраструктуры. О каком развитии твердят власти не понятно? Решает ли дорога все бытовые проблемы, позволит беспрепятственному движению жителей при двух переездах. Параллельно Подгорной улицы Зеленая и  Заводская, люди будут ходить по этим улицам. Они грязные, пыльные. Трасса увеличит интенсивность ходьбы по этим улицам. Мария Ра, малый бизнес, кто о них позаботится? По поводу с/х, многие люди живут сельских хозяйством. Что может дать эта дорога для нашего села?

Понпа Е.А.: Мы лишь констатировали факты, что с/х не развивается.

Вяткина О.М.: Памятники природы не разрушаются!

Понпа Е.А. Мы обсуждаем реконструкцию, а не отношения между партиями!

Из зала: Мы не против реконструкции, против, что трасса проходит в центре села.

Долинский Я.А.: В случае  строительства обходной трассы ул. Ленина остается муниципальной дорогой, на какие средства будете содержать, озеленять улицу, за бюджет района?

Из зала. Сами озеленим.

Долинский Я.А.: Это дополнительные инвестиции, мы не может строить дорого, строим эффективно.

Демина М.Ф.: Вам придется голосовать. В соответствии  с конституцией решения является народным. Вяткина О.М. внушала что можем проводить реконструкцию по существующему полотну. Сегодня должны были предложить несколько вариантов реконструкции. Воруют, навязывают проект, будет больше поделить. Граждане, вы вправе требовать вторичного проведения публичных слушаний.

Из зала: Когда будут выкупаться дома, в какие сроки?

Долинский Я.А.: В течении 6 месяцев. В 2016 году проектирование и экспертиза. Реализация 2019-2020 годы. Ситуация меняется, реконструкция продолжается. Все движется. Перешли на однолетний бюджет, поэтому точную цифру финансирования сказать не могу.

Из зала: Почему зигзагообразно идет снос домов? Остается магазин, например.

Миловоротов А.В: Оценка будет по факту, на день выкупа. Если собственники не согласны с оценкой, то вправе установить оценку на основании судебной экспертизы.

Из зала: Завьялов А.И. говорит, приедут и снесут.

Долинский Я.А.: Без вашего согласия договор никто не подпишет, если не согласны - судебное решение, закажут оценку и т.д.

Федяев А.В.: Все слухи по поводу расселения. В Дубровке проводили реконструкцию дороги, за участок давали 2 млн, за дом 8 млн. Закон никто не будет нарушать.

Из зала: Депутаты приняли решения?

Понпа Е.А.: Не их компетенция.

Воложанин В.Д.: Можете на время строительства уступить свой дом? (к Понпе Е.А.)

Ерофеев Г.Г.: Большего концерта я не видел, если вы не разбираетесь в дорогах, я специалист по дорогам, принято правильное решение руководством Росавтодора, голосования не должно быть, так как дорога реконструируется  из 3-й категории во 2-ю. Если у вас забирают дома, выплатят компенсацию, всегда выплачивали.

Криворученко К.Ю.: Майминцы, хотел сказать о том, что съезды в проекте небольшие, рекомендую увеличить длину асфальтированных съездов. Проект поможет селу с благоустройством. Предлагаю проект с замечаниями направить на экспертизу и рекомендовать данный проект к исполнению.

Понпа Е.А.: Насыщенная дискуссия, обсуждение дало возможность посмотреть,  как это будет осуществляться, будет ряд серьезных совещаний..

Из зала: Слушания подразумевают голосование!

Понпа Е.А.: Дорогу в аэропорт будем переносить?!

Вопрос из зала: Раньше было несколько проектов, скажите стоимости? Сколько стоит дорога?

Долинский Я.А.: Порядка  5 млрд. на 2008г.

Вяткина О.М.: Полномочия по утверждению проекта у исполнительного органа государственной власти, голосование по принятию либо непринятию проекта не предусмотрено.

Из зала: При появлении объекта по реконструкции, нужно внести изменения в Генеральный план?
Из зала: По ул. Подгорная дома попадают в полосу отвода, хотим, что бы изъяли участки путем выкупа, так как не хотим жить в полосе отвода.

3. Глава Администрации МО «Майминский район» Понпа Евгений Алексеевич. Повестка дня исчерпана, я думаю после сегодняшнего мероприятия все имеют представление о проекте реконструкции. Будем рекомендовать данный проект к исполнению с учетом предложений и замечаний жителей села Маймы, изложенных в протоколе. Сегодняшнее заседание публичных слушаний объявляю закрытым. Благодарю всех присутствующих за участие. Всего доброго. 

